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Electronico Vehicular (IP/REV) y para mejorar los estandares de servicio a los Usuarios
del Sistema, se requiere especificar algunos elementos minimos de hardware necesarios
para garantizar el funcionamiento del sistema IP/REV.

El presente capitulo identifica las partes fundamentales del sistema de Recaudo
Electronico Vehicular (IP/REV). Para cada parte, se describen las funcionalidades, y los
elementos de Hardware necesarios para garantizar la Interoperabilidad de Peajes del
Sistema IP/REV, en Colombia. De igual manera, los requisitos (funcionales, de uso, de
confiabilidad, de rendimiento, entre otros), que debe tener cada elemento de hardware.

Lo anterior, sin desconocer que los actores deberan proveer y operar los componentes
adicionales que consideren y requieran para garantizar el correcto funcionamiento del
sistema de peajes IP/REV y todo lo relacionado para cumplir a cabalidad con el objetivo
v la vision del sistema IP/REV.

El Actor Estratégico podra instalar equipos equivalentes a los descritos en el presente
capitulo siempre que garantice que el hardware que se instale: i) cumple con la vision
del sistema, ii) presente caracteristicas semejantes, iii) cumple con los niveles de servicio
establecidos en el Anexo 4 —OBIP— y los contratos de concesion, y iv) garantice la
interoperabilidad del sistema”.

Articulo 5°. Modifiquese el procedimiento para la adquisicion de un TAG, contenido
en el Anexo Técnico 1 de la Resolucion ntimero 546 de 201 8 del Ministerio de Transporte,
el cual queda asi:

“Procedimiento para la adquisicion de un TAG.

Para el proceso de adquisicion de un TAG RFID, el usuario debera presentar al INT
IP/REV la informacion exigida por este para identificar al usuario y el vehiculo asociado
al TAG RFID o, presentar su documento de identidad y la tarjeta de propiedad del vehiculo
en el que se instalara el TAG RFID. Para la activacion del TAG RFID, el Intermediador
debera garantizar que el TAG RFID esté asociado a un Usuario y un vehiculo plena y
debidamente identificado”.

Articulo 6°. Los demas aspectos de la Resolucion niimero 546 de 2018 no modificados
mediante el presente acto administrativo continfian vigentes.

Articulo 7°. Vigencia. La presente resolucion rige a partir de su publicacion en el
Diario Oficial.

Publiquese y cumplase.

Dada en Bogota, D. C., a 3 de agosto de 2018.

German Cardona Gutiérrez.

(C.F).

RESOLUCION NUMERO 0003256 DE 2018

(agosto 3)
por la cual se reglamenta y autoriza la prestacion del servicio publico de transporte de
pasajeros en triciclos o tricimoviles no motorizados y tricimoviles con pedaleo asistido,
para su prestacion de forma eficiente, segura, y oportuna, aprovechando el uso de
tecnologias de la informacion y las comunicaciones, y se dictan otras disposiciones.

El Ministro de Transporte, en uso de sus facultades constitucionales y legales, en especial
las conferidas por el articulo 11 de la Ley 336 de 1996, paragrafo 1° del articulo 204 de la
Ley 1753 de 201 5 y numeral 6.2 del articulo 6° del Decreto numero 087 de 2011, y

CONSIDERANDO:

Que el articulo 333 de la Constitucion Politica afirma que la empresa, como base del
desarrollo, tiene una funcion social que implica obligaciones, y que el Estado fortalecera
a las organizaciones solidarias y estimulara el desarrollo empresarial impidiendo que se
obstruya, o se restrinja la libertad economica. Asi mismo, el Estado evitara, o controlara
cualquier abuso que personas, o empresas hagan de su posicion dominante en el mercado
nacional;

Que el literal b) del articulo 2° de la Ley 105 de 1993, establece que: “Corresponde
al Estado la planeacion, el control, la regulacion y la vigilancia del transporte y de las
actividades a él vinculadas...”;

Que los numerales 1 y 2 del articulo 3° de la Ley 105 de 1993, sefialan que la operacion
del transporte publico en Colombia es un servicio publico bajo la regulacion del Estado,
el cual ejercera el control y la vigilancia necesarios para su adecuada prestacion, en
condiciones de calidad, oportunidad y seguridad. Asimismo, disponen que corresponde a
las autoridades competentes disefiar y ejecutar politicas dirigidas a fomentar el uso de los
medios de transporte, “racionalizando los equipos apropiados de acuerdo con la demanda”;

Que el articulo 5° de la Ley 336 de 1996, prevé que el servicio de transporte prestado
por las empresas de transporte es un servicio publico esencial bajo la regulacion del Estado,
y que este debera garantizar su prestacion y la proteccion de los usuarios;

Queel articulo 8° de la citada Ley 336 de 1996, manifiesta que bajo la suprema direccion
y Tutela administrativa del Gobierno nacional, a través del Ministerio de Transporte, las
autoridades que conforman el sector y el sistema de transporte seran las encargadas de la
organizacion, vigilancia y control de la actividad transportadora dentro de su jurisdiccion
y ejerceran sus funciones con base en los criterios de colaboracion y armonia propios de
su pertenencia al orden estatal;

Que adicionalmente la Ley 336 de 1996, determina que el servicio publico de transporte
dentro del pais tiene un alcance nacional y se prestara por empresas, personas naturales,
o juridicas, legalmente constituidas de acuerdo con las disposiciones colombianas y
debidamente habilitadas por la autoridad de transporte competente;

Que el articulo 132 de la Ley 1450 de 2011, modificado por el articulo 32 de la Ley
1753 de 2015, seniala que el Gobierno nacional podra apoyar las soluciones de transporte
publico de pasajeros en zonas urbanas, conurbadas, o regionales que estén integradas
en el sistema de ciudades que se vienen estructurando, implementando u operando en el
pais, siempre y cuando comprendan acciones orientadas a incrementar y regular el uso
de modos no motorizados y de energias limpias (entendidos como el viaje a pie, bicicleta
o tricimévil, entre otros), integracion con otros modos y modalidades, especialmente en
zonas de primera o ultima milla, y medidas contra la ilegalidad y la informalidad;

Que el numeral 8 del articulo 2° de la Ley 1341 de 2009, establecio que las
entidades publicas deberdn adoptar las medidas necesarias para garantizar el maximo
aprovechamiento de las tecnologias de la informacion y las comunicaciones en el desarrollo
de sus funciones, con el fin de lograr la prestacion de servicios eficientes a los ciudadanos;

Que en la Sentencia T-442 de 2013, la Corte Constitucional, “exhort6 al Ministerio de
Transporte para que, dentro del &mbito de sus competencias, promueva la implementacion
de medidas que en forma definitiva establezcan la forma y condiciones en que puedan o no
operar los llamados bicitaxis, teniendo en cuenta los parametros sefialados en la Sentencia
C-981 de 2010”. En sus consideraciones argument6 que:

... Finalmente, cabe anotar que cualquier acto que pretenda modificar la expectativa
creada en los administrados, debe tener en cuenta los siguientes criterios con el fin de
garantizar el principio de confianza legitima: (i) la medida de proteccion no equivale a
indemnizacion ni a reparacion y (ii) debe brindarse el tiempo y medio necesarios para que
pueda reequilibrar su posicion o se adapte a la nueva situacion. (...)

POLITICA PUBLICA-Condiciones bdsicas a la luz de la Constitucién Politica.

Debe existir (i) un plan especifico para garantizar de manera progresiva el goce efectivo
del derecho constitucional en su faceta prestacional; (ii) un cronograma de actividades
para su ejecucion. El plan (iii) debe responder a las necesidades de la poblacion hacia la
cual fue estructurado; (iv) debe ser ejecutado en un tiempo determinado, sin que este lapso
se torne en irrazonable ni indefinido, y (v) debe permitir una verdadera participacion
democratica en todas las etapas de su elaboracion,

Que el Gobierno nacional emitio el Decreto numero 2060 de 2015, mediante el cual
reglamento los Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT), que son considerados “como un
conjunto de soluciones tecnoldgicas, informaticas y de telecomunicaciones que recolectan,
almacenan, procesan y distribuyen informacion, que se deben disefiar para mejorar la
operacion, la gestion y la seguridad del transporte y el transito”, 1o que permite que sus
principios sean acogidos y aplicados en la presente resolucion;

Que asi mismo, el articulo 204 de la Ley 1753 de 2015 establece que el Gobierno
nacional, a través del Ministerio de Transporte realizara acciones tendientes a promover el
uso de modos no motorizados y tecnologias limpias tales como tricimoviles y reglamentara
la prestacion del servicio de transporte publico en triciméviles no motorizados y la
posibilidad de alimentacion de estos a los Sistema Integrado de Transporte Masivo (SITM),
Sistema Estratégico de Transporte Publico (SETP), Sistema Integrado de Transporte
Publico (SITP) y Sistema Integrado de Transporte Regional (SITR), de acuerdo con las
necesidades propias de cada sistema;

Que teniendo en cuenta lo anterior, se hace necesario reglamentar la prestacion del
servicio publico de transporte de pasajeros en triciclos o tricimoviles no motorizados y
tricimdviles con pedaleo asistido y la alimentacion de estos al SITM, SETP, SITP y SITR
de acuerdo con las necesidades propias de cada sistema;

Que en virtud de lo dispuesto en el Decreto-ley 019 de 2012, se solicitd al
Departamento Administrativo de la Funcion Publica que rindiera concepto sobre el
presente acto administrativo, quien mediante Radicado niimero 20185010179021 de esa
entidad, manifestd: “..el proyecto de acto administrativo cumple con los lineamientos
de la politica de racionalizacion de tramites y se identifica que no se solicitan requisitos
eliminados por las normas antitramites, en especial el Decreto-ley 019 de 2012, razon por
la cual se autoriza la adopcion e implementacion de los tramites”;

Que de conformidad con lo dispuesto en el articulo 7° de la Ley 1340 de 2009, se
solicitd a la Superintendencia de Industria y Comercio que rindiera concepto sobre el
presente acto administrativo, entidad que mediante radicado recibido en el Ministerio de
Transporte con el nimero 20183210094772, recomendo:

a)  No incluir articulos que constituyan una microrregulacion por considerar que
incrementa las trabas para entrar y salir del mercado y entorpece la libertad de
empresa y el natural desarrollo del mercado, por lo cual se eliminaron las dispo-
siciones relativas a esta materia acogiendo la recomendacion;

b)  Que el paragrafo del articulo relacionado con el radio de accidn, sobre las vias
por las cuales pueden transitar los vehiculos tricimdviles no incluya la expresion
“que no genere conflicto con otras modalidades de transporte”, se elimina la
expresion acogiendo la recomendacion;

¢)  Eliminar la expresion “legalmente constituidas” refiriéndose a las empresas o
personas naturales que quieran habilitarse. E1 Ministerio de Transporte se aparta
de esta recomendacion, pues se acata lo dispuesto en el articulo 9° de la Ley 336
de 1996, que dispone: “Articulo 9°. El servicio publico de transporte dentro del
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pais tiene un alcance nacional y se prestard por empresas, personas naturales
o juridicas, legalmente constituidas de acuerdo con las disposiciones colom-
bianas y debidamente habilitadas por la autoridad de transporte competente”.
Como tal el articulo 9° y la expresion legalmente constituidas, no contradicen el
articulo 10 ibidem, siendo por el contrario una formalidad legal exigida para la
habilitacion como requisito esencial para la prestacion de un servicio publico de
transporte;

d)  Conciliar articulos referidos al ambito de aplicacion de manera tal que se haga
claridad a quiénes aplica el proyecto y que, teniendo en cuenta el mercado que se
pretende regular, no deberia limitarse la entrada al mercado solo a empresas que
se constituyan en empresas juridicas. Se acoge la recomendacion, aclarando que
siempre el proyecto ha concebido dentro de su dmbito de aplicacion a las empre-
sas, personas naturales o juridicas, legalmente constituidas, en los términos del
articulo 9° de la Ley 336 de 1996;

e)  Excluir el numeral que se refiere a la “solicitud” ante la autoridad de transporte,
refiriéndose a los requisitos para la habilitacion. No se acoge la recomendacion,
por cuanto en el diseflo de los tramites que deben surtir los ciudadanos cobijados
por la norma, el Departamento Administrativo de la Funcion Publica, solicita
definir con claridad las condiciones de modo, tiempo y lugar en que se efectiian
los mismos. En consecuencia una de las condiciones de Modo, consiste en re-
lacionar con claridad cada uno de los documentos que deben allegarse para el
tramite, siendo necesaria la solicitud escrita;

f) Eliminar los numerales que a juicio de la SIC, resultan innecesarios y, en conse-
cuencia, no se compadecen con el mercado que se pretende regular, tales como
los pertinentes a:

- La ubicacion de la empresa y la relacion de sus oficinas. No se acoge por cuan-
to, de acuerdo con la ley, las personas naturales o juridicas habilitadas, son las
responsables para todos los efectos de la prestacion del servicio, lo que hace
absolutamente necesario que las autoridades competentes de transporte y de vi-
gilancia y control de la respectiva modalidad puedan ubicarlas para el ejercicio
de sus competencias.

- Restricciones sobre la propiedad de vehiculos y sobre la posibilidad de tener una
0 mas empresas, argumentando que estas vulneran la libertad econdmica en sus
acepciones de libertad de empresa y libre competencia. El texto del acto admi-
nistrativo reglamentario, fue revisado y ajustado en los textos y criterios para la
habilitacion y la vinculacion de los vehiculos, procurando que la intervencion
del Estado sea la minima necesaria, pues tratandose del Servicio Publico de
Transporte, le obliga garantizar que quien preste este servicio lo preste bajo
condiciones de seguridad, calidad y accesibilidad para los usuarios.

- La necesidad de aportar el organigrama de la empresa. Se acogio;

g)  No optar por la competencia por el mercado sino, proferir un esquema de libre
competencia del mercado en el que los actores que deseen ingresar al mismo
como oferentes puedan hacerlo con la solicitud de la habilitacion y el permiso
respectivo, si se quiere, basado simplemente en la especificacion de alguna de
las modalidades descritas en el proyecto, esto, principalmente en atencion de las
rigideces de la Ley 105 de 1993 y 336 de 1996.

No se acoge, teniendo en cuenta para la elaboracion del proyecto de acto administrativo
reglamentario se debieron observar obligatoriamente las condiciones minimas establecidas
en las Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996, para la prestacion de un “servicio publico” de
Transporte en Colombia, que la Corte Constitucional ha ratificado en su jurisprudencia asi:

“EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE - Caracteristicas

El servicio publico de transporte presenta las siguientes caracteristicas: i) Su objeto
consiste en movilizar personas o cosas de un lugar a otro, a cambio a una contraprestacion
pactada normalmente en dinero; ii) Cumple la funcion de satisfacer las necesidades de
transporte de la comunidad, mediante el ofrecimiento publico en el contexto de la libre
competencia, iii) El cardcter de servicio publico esencial implica la prevalencia del
interés publico sobre el interés particular, especialmente en relacion con la garantia de su
prestacion —la cual debe ser 6ptima, eficiente, continua e ininterrumpida—y la seguridad
de los usuarios —que constituye prioridad esencial en la actividad del sector y del sistema
de transporte (Ley 336 de 1996, articulo 2°); iv) Constituye una actividad economica
sujeta a un alto grado de intervencion del Estado; v) El servicio publico se presta a través
de empresas organizadas para ese fin y habilitadas por el Estado; vi) Todas las empresas
operadoras deben contar con una capacidad transportadora especifica, autorizada para
la prestacion del servicio, ya sea con vehiculos propios o de terceros, para lo cual la
ley defiere al reglamento la determinacion de la forma de vinculacion de los equipos a
las empresas (Ley 336 de 1996 articulo 22); vii) Su prestacion solo puede hacerse con
equipos matriculados o registrados para dicho servicio, viii) Implica necesariamente la
celebracion de un contrato de transporte entre la empresa y el usuario, ix) Cuando los
equipos de transporte no son de propiedad de la empresa, deben incorporarse a su parque
automotor a través de una forma contractual valida”.

Y de forma especifica refiriéndose a quienes pueden ingresar a prestar el servicio,
claramente dispone la Ley 336 de 1996, en su articulo 17 que:

“Articulo 17. El permiso para la prestacion del servicio en dreas de operacion, rutas
y horarios o frecuencias de despacho, estard sometido a las condiciones de regulacion o
de libertad que para su prestacion se establezcan en los reglamentos correspondientes.
En el transporte de pasajeros serd la autoridad competente la que determine la demanda

existente o potencial, segun el caso para adoptar las medidas conducentes a satisfacer las
necesidades de movilizacion”;

h)  Eliminar los articulos que se refieran a la capacidad transportadora o limita-
ciones sobre la demanda. No se acoge, por las mismas razones expuestas en el
literal anterior;

i) Eliminar las restricciones al tope de vehiculos que se pueden adquirir o utilizar
por empresa. Se ajusto la redaccion en términos de requisitos de habilitacion. Se
aclara que en todo caso el nimero de vehiculos que puede tener una empresa
para la operacion debera responder al que se le autorice en la capacidad trans-
portadora especifica;

1) Eliminar la prohibicion de participar en mas de una empresa. Se acogio;

k)  Eliminar la exigencia de obtener una licencia C1 y, en su lugar, establecer un pe-
riodo de transicion durante el cual no se exija licencia alguna a los conductores
de triciclos o tricimoviles. No se acoge. Al respecto es importante aclarar que es
por mandato legal que los conductores de vehiculos de servicio ptblico deben
contar: “... con la licencia de conduccion vigente y apropiada para el servicio”.
Ver articulo 24 de la Ley 336 de 1996.

Ademas que los requisitos para obtener “licencia de Conduccion”, son del orden
legal, es decir se derivan de la Ley 769 de 2002 Codigo Nacional de Transito, lo que nos
permite afirmar que para obtener licencia de conduccion en cualquier “categoria” que
la reglamentacion disponga, asi fuera que hipotéticamente se creara una especial para
tricimoviles, debe apegarse al cumplimiento de los requisitos legales (los del articulo 19
de la Ley 769 de 2002), lo que pretende la ley para salvaguardar la seguridad es que
el conductor de vehiculo de servicio publico sea idoneo desde el punto de vista del
conocimiento, por ejemplo de las normas de transito, entre otros, tenga aptitud fisica y
mental, en resumen como minimo deben: Saber leer y escribir, presentar un certificado de
aptitud en conduccion otorgado por un Centro de Ensefianza Automovilistica inscrito ante
el RUNT, aprobar un examen teorico de conduccion y un examen practico de conduccion,
presentar Certificado de Aptitud Fisica, Mental y de coordinacion motriz para conducir,
expedido por un Centro de Reconocimiento de Conductores habilitado por el Ministerio
de Transporte, tener por lo menos dieciocho (18) afios cumplidos. Es decir, en la practica
estamos obligados en el reglamento a asegurarnos que quien preste un servicio publico
de transporte en un vehiculo cualquiera sea idoneo, y las condiciones para garantizar esa
idoneidad (tener licencia de conduccion) y los requisitos estan expresamente determinados
en la ley, no podemos cambiarlos via reglamentaria;

) Replantear los articulos relacionados con la homologacion de los vehiculos de
manera tal que se armonicen con los requisitos del subsistema nacional de cali-
dad. Se acogi6 la recomendacion y se establecié un plazo para que el Ministerio
de Transporte expida el reglamento de homologacion, teniendo en cuenta las
Normas Técnicas Internacionales del caso;

m)  Eliminar el texto propuesto relativo a la tarifa y sustituirlo por la remision al
articulo 30 de la Ley 336 de 1996. Se acogi6 la recomendacion”;

Que mediante Memorando ntimero 20184000103153 de 2018, el Director de Transporte

y Transito del Ministerio de Transporte remitié a la Oficina Asesora Juridica, el presente
acto administrativo para el tramite pertinente;

Que el contenido de la presente resolucion fue publicado en la pagina web del Ministerio
de Transporte, en cumplimiento a lo determinado en el numeral 8, del articulo 8° de la
Ley 1437 de 2011, el articulo 2.1.2.1.14 del Decreto nimero 1081 de 2015 modificado y
adicionado por el Decreto namero 270 de 2017 y la Resolucion nimero 994 de 2017 del
Ministerio de Transporte, con el objeto de recibir opiniones, comentarios y propuestas
alternativas;

Que mediante Memorando ntmero 2084000117853 de 2018, la Direccion de
Transporte y Transito del Ministerio de Transporte manifestd que, en el periodo concedido
en la publicacion en la pagina web, se recibieron observaciones a través de los canales
habilitados por el Ministerio de Transporte, las cuales fueron atendidas y tramitadas, segun
correspondia, tal y como consta en la matriz que obra en la carpeta respectiva;

Que la Oficina Juridica del Ministerio de Transporte conservara los documentos
asociados al proceso de divulgacion y participacion ciudadana incluidos los cronogramas,
actas, comentarios, grabaciones e informes que evidencien la publicidad del proyecto y la
participacion de los ciudadanos y grupos de interés, asi como las observaciones presentadas
frente al presente acto administrativo y las respuestas dadas. Todo ello en concordancia
con las politicas de gestion documental y de archivo de la entidad;

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:
CAPITULO I
Disposiciones generales
Articulo 1°. Objeto. Reglamentar y autorizar la prestacion del servicio publico de
transporte de pasajeros en triciclos o tricimoviles no motorizados y triciméviles con
pedaleo asistido, para su prestacion de forma eficiente, segura, y oportuna, aprovechando
el uso de tecnologias de la informacion y las comunicaciones, y la alimentacion de estos

al SITM, SETP, SITP y SITR, de acuerdo con las necesidades propias de cada sistema, asi
como promover el uso de modos no motorizados y tecnologias limpias.

Articulo 2°. Ambito de aplicacién. Las disposiciones establecidas en la presente
resolucion son aplicables a las personas naturales o juridicas, legalmente constituidas
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de acuerdo con las disposiciones colombianas, interesadas en prestar el servicio publico
de transporte de pasajeros en triciclos, o tricimoviles no motorizados y triciméviles con
pedaleo asistido, asi como a las autoridades de transporte competentes en la respectiva
jurisdiccion y a los usuarios del servicio publico.

Articulo 3°. Definiciones. Para la aplicacion e interpretacion de las disposiciones
contenidas en la presente resolucion, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:

Capacidad transportadora: Es el nimero de vehiculos requeridos y exigidos para la

adecuada prestacion de los servicios y sera:

1. Capacidad Transportadora Zonal del Servicio: Cuando se refiera al nume-
ro total de vehiculos triciclos o tricimdviles no motorizados y tricimdviles con
pedaleo asistido, requeridos para la adecuada prestacion de los servicios en un
radio de accion determinado.

2. Capacidad Transportadora Operacional de la persona natural o juridica:
Cuando se refiera al numero de vehiculos triciclos, o tricimoviles no motoriza-
dos y triciméviles con pedaleo asistido, asignados a la persona natural, o juridica
para cada Zona autorizada.

Triciclo o tricimévil no motorizado: Vehiculo no motorizado de tres (3) ruedas,

accionado con el esfuerzo fisico del conductor por medio de pedales.

Triciclo o tricimovil con pedaleo asistido: Triciclo equipado con un motor auxiliar
eléctrico con potencia nominal continua no superior a 0,50 kW, que actia como apoyo
al esfuerzo muscular del conductor. Dicha potencia deberd disminuir progresivamente
conforme se aumente la velocidad del vehiculo y se suspendera cuando el conductor deje
de pedalear o el vehiculo alcance una velocidad de 25 km/h. El peso nominal de un triciclo
asistido no deberd superar los 270 kg.

Zonas de Primera y ultima Milla de los Sistemas de Transporte: Tramo del viaje
que se da entre el lugar de origen o destino del pasajero y el punto de acceso o descenso
al o del Sistema de Transporte, en el que las condiciones especiales, socioecondmicas,
topograficas, geograficas, entre otras, hacen mas eficiente la alimentacion de pasajeros, a
través de triciclos o tricimoviles no motorizados y triciméviles con pedaleo asistido.

Zona de Tratamiento Especial: Son aquellas zonas especificamente delimitadas
dentro de la jurisdiccion de un municipio, distrito o area metropolitana en las que por sus
condiciones especiales, econémicas, topograficas, geograficas, entre otras, se imposibilita
la prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros bajo los lineamientos reglados
para las modalidades de transporte de pasajeros de jurisdiccion municipal o no cuentan
con cobertura suficiente de transporte publico de pasajeros.

Zonas Turisticas o de Conservacion Patrimonial: Son zonas en las cuales se
desarrollan actividades turisticas, o que por sus caracteristicas, forman parte del patrimonio
cultural municipal de cada jurisdiccion, como es el caso de monumentos historicos,
arqueologicos, artisticos o aquellas zonas que requieren atencion especial para mantener y
potenciar sus valores patrimoniales.

CAPITULO II
Condiciones del servicio

Articulo 4°. Plataforma Tecnologica. Para la prestacion del servicio publico de
transporte de pasajeros en triciclos o tricimdviles no motorizados y tricimdviles con
pedaleo asistido, las autoridades territoriales competentes deberan hacer uso de una
plataforma tecnoldgica que permita la gestion, el control de la operacion del servicio y la
interaccion de manera digital de los actores que intervienen en su prestacion.

Articulo 5°. Radio de accion. El radio de accion para la prestacion del servicio publico
de transporte de pasajeros en triciclos o tricimdviles no motorizados y tricimdviles con
pedaleo asistido, sera dentro de la delimitacion geografica definida por la autoridad de
transporte competente dentro del perimetro de la jurisdiccion municipal, distrital, o
metropolitano, para atender unicamente las siguientes necesidades de demanda:

1. En Zonas de Primera y Ultima Milla de los Sistemas de Transporte para la Ali-
mentacion de Pasajeros.

2. En Zonas de Tratamiento Especial.

3. En Zonas Turisticas o de Conservacion Patrimonial.

Paragrafo 1°. La circulacion de los triciclos o triciméviles no motorizados y triciméviles
con pedaleo asistido, para la prestacion del servicio publico de transporte, se efectuara
unicamente en vias urbanas, suburbanas, o rurales de bajo trafico vehicular. En ninglin
caso se permitira la circulacion de los mismos por vias nacionales, principales, troncales
o vias peatonales, a excepcion de aquellas que cuenten con infraestructura dedicada
especificamente para ese fin.

Paragrafo 2°. El radio de accion de cada una de las zonas que defina el estudio de
estructuracion técnica al que se refiere la presente disposicion debera demarcarse
y georreferenciarse en la plataforma tecnologica que utilice la autoridad territorial
competente, de tal forma que permita la gestion, el control y la interaccion de manera
digital de los actores que intervendran en la prestacion y operacion del servicio, conforme
a lo establecido en esta disposicion.

Articulo 6°. Determinacion de las necesidades. Para poder implementar el servicio
publico de transporte de pasajeros en triciclos, o tricimoviles no motorizados y tricimoviles
con pedaleo asistido, la autoridad de transporte competente debera realizar un estudio de
estructuracion técnica, legal y financiera, dentro del cual se enmarcara la prestacion del
servicio de transporte, donde:

1. Determine y justifique el uso de estos vehiculos para la prestacion del servicio
publico de transporte de pasajeros en su jurisdiccion con base en alguno de los
siguientes criterios:

a)  Inexistencia de servicio publico de transporte en las zonas de primera y Gltima
milla de los sistemas de transporte para la alimentacion de pasajeros, o zonas de
tratamiento especial;

b)  Existencia de demanda insatisfecha de servicio publico de transporte en zonas
de primera y ultima milla de los sistemas de transporte para la alimentacion de
pasajeros, o zonas de tratamiento especial, que no pueda suplirse de manera
complementaria con las demas modalidades de transporte;

c¢)  Eficiencias de la operacion por las condiciones geograficas, ambientales y/o so-
cioecondmicas de la zona;

d) Demanda en zonas turisticas, o de conservacion patrimonial;

e) Criterios de sostenibilidad ambiental.

2. Defina las zonas, ya sea de primera y Gltima milla de los sistemas de transporte
para la alimentacion de pasajeros, zona de tratamiento especial o zona turistica o
de conservacion patrimonial, indicando de cada una, el radio de accion en el que
operara y la capacidad transportadora segun la demanda identificada.

3. Establezca el esquema operacional, las condiciones de modo, tiempo y lugar
bajo las cuales se debera prestar el servicio.

a)  Parael servicio en zonas de primera y ultima milla de los sistemas de transporte
para la alimentacion de pasajeros, debera como minimo definir las condiciones
de: complementariedad, integracion o vinculacion de los vehiculos a los opera-
dores existentes de los sistemas de transporte a los que servira como alimenta-
cion, seglin corresponda;

b)  Para zonas de tratamiento especial o zonas turisticas, debera contener, entre
otros, intervalos, frecuencias, horarios de operacion o libertad de circulacion
dentro del respectivo radio de accion.

4. Defina las condiciones tarifarias del servicio, teniendo en cuenta el tipo y niveles
de servicios.

5. Especifique las condiciones de infraestructura para la operacion, entre ellas las
areas de parqueo para los vehiculos.

6. Fije los procedimientos y condiciones de participacion para el otorgamiento del

permiso de operacion, los cuales deberan obedecer a criterios técnicos y ob-
jetivos de seleccion, que garanticen la libre competencia y eviten el abuso de
posicion dominante.

7. Efectue diagndstico del estado de cobertura de internet en su jurisdiccion, a efec-
tos de establecer la viabilidad de la operacion de la plataforma tecnologica para
este servicio.

Paragrafo 1°. Cuando se trate de zonas de primera y ultima milla para alimentacion de
pasajeros a los sistemas de transporte, este estudio debera adelantarse en coordinacion con
el ente gestor en su calidad de administrador del sistema existente, para garantizar que la
estructuracion técnica, legal y financiera obedezca a las necesidades propias, o especificas
de cada sistema.

Par4grafo 2°. La parametrizacion de las condiciones técnicas, legales y financieras
que establezca el estudio de estructuracion del servicio debera realizarse en la plataforma
tecnologica a que se refiere la presente disposicion de tal forma que permita la gestion, el
control y la interaccion de manera digital de los actores que intervendran en la prestacion
y operacion del servicio.

Articulo 7°. Autoridad Competente. Seran competentes para autorizar la prestacion
del servicio publico de transporte de pasajeros en triciclos o tricimoviles no motorizados y
tricimoviles con pedaleo asistido:

1. En la Jurisdiccion Distrital y Municipal: Los Alcaldes Municipales, o Distrita-

les, 0 en los que estos deleguen tal atribucion.

2. En la Jurisdiccion del Area Metropolitana constituida de conformidad con la
ley: La autoridad tnica de transporte metropolitano o los alcaldes respectivos
en forma conjunta, coordinada y concertada.

Paragrafo. En el caso de alimentacion de pasajeros en zonas de primera y tltima milla

la autoridad ejercera sus funciones en coordinacion con el ente gestor del respectivo
sistema de transporte publico.

Articulo 8°. Inspeccion, vigilancia y control. La inspeccion, vigilancia y control de
la prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros en triciclos o triciméviles
no motorizados y tricimoviles con pedaleo asistido, estara a cargo de las autoridades de
transporte y transito de la jurisdiccion o en quien se haya delegado dicha funcion.

Para ello a través de la plataforma tecnologica se generaran informes sobre la prestacion
del servicio con indicadores de niimeros de pasajeros movilizados, nameros de viajes,
quejas de los usuarios, entre otros.

Articulo 9°. Habilitacion. Las personas naturales, o juridicas, legalmente constituidas,
interesadas en prestar el servicio publico de transporte de pasajeros en triciclos, o
tricimdviles no motorizados y triciméviles con pedaleo asistido, deberan solicitar y obtener
habilitacion ante la autoridad de transporte competente, cumpliendo con las condiciones
establecidas en la presente resolucion conforme a las siguientes consideraciones:

1. Requisitos para la habilitacion para Zonas de Primera y ultima Milla de los

Sistemas de Transporte para la alimentacion de Pasajeros

Las condiciones de habilitacion en materia de organizacion, capacidad financiera,
capacidad técnica y de seguridad a que se refiere el articulo 11 de la Ley 336 de 1996, para
las personas naturales, o juridicas ya sea como servicio complementario o integrado, seran
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determinados por la autoridad de transporte competente en coordinacion con el ente gestor
del sistema, obedeciendo a las necesidades propias del Sistema, conforme a los resultados
del estudio de estructuracion técnica, legal y financiera, de que trata el articulo 6° de esta
disposicion.

En todo caso, se deberan cumplir las siguientes condiciones minimas:

a)  Personas naturales:

i. Identificacion.

ii.  Condiciones de seguridad: Seguros, programas de mantenimiento preventivo y
capacitacion a conductores.

iii.  Relacion de Equipos.

b)  Personas juridicas:

i. Identificacion.

ii.  Capacidad financiera.

iii.  Condiciones de seguridad: Seguros, programas de mantenimiento preventivo y
capacitacion a conductores.

iv.  Relacion de Equipos.

Cuando el estudio de estructuracion técnica, legal y financiera determine que el servicio
para zonas de primera y ltima milla de los sistemas de transporte para la alimentacion de
pasajeros debera prestarse mediante vinculacion de los vehiculos tricimoviles, propios o
de terceros, a los operadores existentes, no se requerira la habilitacion.

2. Requisitos de habilitacion para Zonas de Tratamiento Especial y Zonas Tu-

risticas o de Conservacion Patrimonial

Las personas naturales o juridicas, legalmente constituidas, interesadas en la
habilitacion para la prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros en triciclos
o tricimdviles no motorizados y tricimdviles con pedaleo asistido, en zonas de tratamiento
especial y zonas turisticas, o de conservacion patrimonial, deberan cumplir con las
condiciones, segun correspondan a las siguientes situaciones:

a) Persona Natural, con una capacidad transportadora maxima de tres (3)

vehiculos todos de propiedad de la persona natural

i. Solicitud de habilitacion suscrita por la persona natural titular de la empresa,
indicando claramente el numero de cédula, el NIT, el nimero de su matricula
mercantil como comerciante persona natural y el nombre y nimero de matricula
mercantil del establecimiento de comercio a través del cual desarrollara la ac-
tividad. También indicara, tal cual consta en el Registro Mercantil, la direccion
del domicilio principal del empresario y la direccién o direcciones en que se
encuentren ubicados sus demas establecimientos o sedes, si los tiene.

ii.  Descripcion del programa de revision y mantenimiento preventivo que desa-
rrollard la persona natural habilitada para los equipos con los que prestara el
servicio.

iii.  Certificacion expedida por una compaiiia de seguros autorizada para operar en
Colombia, en la que conste la existencia de una pdliza de accidentes personales
a pasajeros de cada uno de los vehiculos con los que prestara el servicio, con los
amparos, montos y condiciones definidas en el estudio de estructuracion técnica,
legal y financiero

iv.  Presentar los colores y distintivos empresariales que portaran los vehiculos, los
cuales deben acompanarse con la expresion “persona natural”.

Cuando la persona natural pretenda operar con mas de tres (3) vehiculos debera soli-
citar y obtener habilitacion conforme a los requisitos establecidos en el literal
b) siguiente.

b)  Para una persona natural o juridica con una capacidad transportadora
compuesta por una combinacion de vehiculos tanto de propiedad de la per-
sona natural o juridica como de propiedad de terceros; o con una capacidad
transportadora de més de tres vehiculos:

i. Solicitud de habilitacion suscrita por el representante legal o por el comercian-
te persona natural, segiin corresponda, indicando claramente el nombre o ra-
z6n social de la persona juridica, su NIT y la direccion dentro del domicilio
principal, ademas del nombre, nimero de matricula mercantil y direccion de
sus establecimientos de comercio; o tratdndose de una persona natural, diligen-
ciando el numero de cédula, el NIT, el nimero de su matricula mercantil como
comerciante persona natural y el nombre y niimero de matricula mercantil del
establecimiento de comercio a través del cual desarrollara la actividad. También
indicar4, tal cual consta en el Registro Mercantil, la direccion del domicilio prin-
cipal del empresario y la direccion o direcciones en que se encuentren ubicados
sus demas establecimientos o sedes, si los tiene.

ii.  Contar con el Certificado de Existencia y Representacion Legal, o Certificado de
Matricula Mercantil de la Persona Natural, seglin corresponda a la naturaleza de
la empresa. Esta informacion sera verificada por la autoridad de transporte com-
petente de la jurisdiccion en el Registro Unico Empresarial y Social (RUES),
acudiendo a la consulta en linea de los certificados que requiera, siguiendo para
ello lo dispuesto en el articulo 15 del Decreto-ley 019 de 2012.

iii.  Descripcion del programa de revision y mantenimiento preventivo que desa-
rrollara la persona natural, o juridica para los equipos con los que prestara el
servicio.

iv.  Estados financieros debidamente certificados que permitan demostrar que cum-
plen con las condiciones econdmicas y financieras que haya determinado el es-

tudio de estructuracion técnica, legal y financiera de que trata el articulo 6° de
esta resolucion.

En este caso para el estudio debera tenerse como premisa que el capital pagado o
patrimonio liquido de la persona natural o juridica no podra ser inferior a un salario minimo
mensual legal vigente (1 smmlv) por cada vehiculo triciclo o tricimévil no motorizado
y tricimovil con pedaleo asistido propio o de terceros vinculado, que forme parte de la
capacidad transportadora con la que operara.

V. Certificacion expedida por una compaiiia de seguros autorizada para operar en
Colombia, en la que conste la existencia de las pdlizas para cada uno de los ve-
hiculos con los que prestara el servicio, con los amparos y condiciones definidas
por la autoridad competente de la jurisdiccion, conforme a lo establecido en el
estudio de estructuracion técnica, legal y financiera a que se refiere la presente
disposicion.

vi.  Presentar los colores y distintivos empresariales que portaran los vehiculos.

Paragrafo. Habilitacion y Plataforma Tecnologica. Todos los procesos relacionados
con el registro de persona natural o juridica habilitada deberan hacer parte del desarrollo
y despliegue de la plataforma tecnologica, de tal forma que permita la gestion, el control
y la interaccién de manera digital de los actores que intervendran en el tramite y en la
prestacion y operacion del servicio.

Articulo 10. Plazo para aprobacion de la habilitacion. Presentada la solicitud de
habilitacion, la autoridad de transporte competente dispondra de un término no superior
a noventa (90) dias habiles para informar la decision al interesado en prestar el servicio.

La habilitacion se concedera o negara mediante resolucion motivada en la que se
especificard como minimo el nombre, razén social o denominacién, domicilio y el radio
de accion.

Articulo 11. Verificacion de las condiciones de habilitacion. Las autoridades
competentes podran en cualquier momento, de oficio, o a peticion de parte, verificar las
condiciones que dieron origen a la habilitacion.

Articulo 12. Capacidad Transportadora. Serad determinada de conformidad con
lo establecido en el estudio de estructuracion técnica, legal y financiera de que trata la
presente disposicion.

La autoridad de transporte competente de la jurisdiccion emitira un acto administrativo:

1. Fijando la Capacidad Transportadora Zonal minima y maxima para cada una de
las zonas y para cada radio de accion, ya sea para zonas de primera y ultima mi-
1la de los sistemas de transporte para la alimentacion de pasajeros como servicio
complementario, integrado o por vinculacion de los vehiculos a los operadores
del sistema; o para zonas de tratamiento especial o, zonas turisticas o de conser-
vacion patrimonial.

2. Fijando la Capacidad Transportadora Operacional minima y maxima de cada
persona natural o juridica habilitada para cada una de las Zonas y para cada radio
de accion a ella autorizadas. La capacidad transportadora méxima no podra ser
superior a la capacidad minima incrementada en un veinte por ciento (20%), y
correspondera al nimero de vehiculos propios y vinculados a la persona natural
o juridica que operaran al amparo de su habilitacion en esa zona especifica.

La suma de las capacidades operacionales maximas de cada una de las personas

naturales o juridicas autorizadas en una zona, debera ser igual a la totalidad de la capacidad
transportadora de la respectiva zona.

Paragrafo. El incremento de la capacidad transportadora; asi como todo ajuste a las
condiciones de operacion del servicio, estard sujeto a la elaboracion y presentacion de un
nuevo estudio de estructuracion en los términos sefialados en la presente resolucion o al
analisis por parte de la autoridad territorial de la informacion obtenida de la plataforma
tecnoldgica referente a la prestacion del servicio y que le permita determinar esta necesidad.

En cualquier tiempo el Ministerio de Transporte o la Superintendencia de Puertos y
Transporte, podran requerir el estudio o el analisis que sustenta la decision de implementar
el servicio publico de transporte de pasajeros en triciclos o tricimdviles no motorizados
y tricimoviles con pedaleo asistido, para verificar el cumplimiento de las condiciones
establecidas en la presente resolucion, entre otras, la determinacion de la demanda
insatisfecha, los incrementos o variaciones de capacidad o las de reorganizacion del
servicio seguin corresponda.

Articulo 13. Permiso de operacion. La prestacion del servicio publico de transporte de
pasajeros en triciclos o tricimdviles no motorizados y triciméviles con pedaleo asistido,
estara sujeta a la expedicion de un permiso de operacion o un contrato de concesion,
siguiendo los procedimientos determinados en esta disposicion. Se otorgara para atender
exclusivamente necesidades de las que trata el articulo 5° de esta disposicion, cefido al
radio de accidn especificamente determinado por la autoridad de transporte competente
en el estudio de estructuracion. Es revocable e intransferible y obliga a su beneficiario a
cumplir las condiciones establecidas en el acto que las concedio.

El acto administrativo respectivo debera definir como minimo las condiciones de
modo, tiempo y lugar para la operacion en cada zona, incluidas las vias en las cuales puede
operar y las restricciones que correspondan.

Las autoridades competentes deberan tener en cuenta las siguientes consideraciones:

En las jurisdicciones territoriales donde, con la anuencia de las autoridades, se venia
desarrollando la prestacion del servicio de transporte en vehiculos tricimoviles como
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actividad econdmica, el concurso solo podra desarrollarse, una vez que se haya copado
la necesidad del servicio con los prestadores actuales fruto de los procesos de transicion a
que se refiere la presente disposicion, y contintie existiendo necesidad insatisfecha.

Ahora bien, como condicion general se debera:

1. En Zonas de Primera y Ultima Milla de los Sistemas de Transporte para la Ali-

mentacion de Pasajeros.

De conformidad con lo establecido en el articulo 19 de la Ley 336 de 1996, el permiso
para la prestacion del servicio se otorgara mediante concurso en el que se garanticen la libre
concurrencia y la iniciativa privada sobre creacion de nuevas empresas, sometiéndose a los
procedimientos y condiciones determinadas en el estudio de estructuracion técnica, legal y
financiera de que trata esta resolucion, adjudicandolo en audiencia ptiblica mediante acto
administrativo motivado que se notificara conforme lo dispuesto en la Ley 1437 de 2011 o
la norma que la modifique, adicione o sustituya.

Contra el acto administrativo de adjudicacion del permiso, procederan los recursos
establecidos en la Ley 1437 de 2011 o la norma que la modifique, adicione o sustituya.

El permiso debera contener, ademas de las condiciones para la prestacion del servicio,
indicadores objetivos que permitan evaluar la calidad de la prestacion del servicio. Los
indicadores deberan corresponder a los que establezca el ente gestor conforme a las
condiciones del Sistema al que alimentara.

Cuando el estudio de estructuracion técnica, legal y financiera determine que la
alimentacion de pasajeros deberd prestarse mediante vinculacion de los vehiculos
tricimoviles, propios o de terceros, a los operadores existentes del sistema, no se requerira
del concurso publico y por tanto debera prestarse el servicio previa modificacion del
permiso existente con el que opera la empresa en la respectiva modalidad.

2. En Zonas de Tratamiento Especial y Zonas Turisticas o de Conservacion Patri-

monial:

El permiso de operacion sera la autorizacion concedida por la autoridad de transporte
competente, para registrar nuevos vehiculos para la prestacion del servicio publico de
transporte de pasajeros en triciclos o tricimdviles no motorizados y tricimdviles con
pedaleo asistido en la nueva zona en el Registro de que trata la presente disposicion. La
autorizacion de nuevos registros se otorgara previo sorteo en audiencia publica, surtiendo
un proceso que garantice, publicidad, libre concurrencia y transparencia.

Los vehiculos a los que se les asignd los nuevos registros operaran copando la
capacidad transportadora zonal necesaria para prestar el servicio para cada zona especifica
determinada en el estudio, a través de su vinculacion ya sea a las empresas existentes
habilitadas para este servicio, o, solicitar habilitacion como persona natural o juridica
cumpliendo con los requisitos y condiciones sefialados en esta resolucion.

Articulo 14. Vigencia del permiso. El permiso se otorgara teniendo en cuenta las
condiciones, términos y periodos establecidos en el estudio de estructuracion técnica, legal
y financiera.

Paragrafo. De la renovacion del permiso. El permiso de operacion podra ser renovado
hasta por el mismo plazo inicialmente concedido, si el estudio de estructuracion inicial asi
lo permite.

Para el efecto, la persona natural o juridica, que lo viene prestando debera manifestar
por escrito a la autoridad competente su interés en continuar con la prestacion del servicio
autorizado, manifestacion que debe presentar dentro de los seis (6) meses anteriores al
vencimiento de este.

Surtido el tramite anterior, la autoridad competente evaluard la calidad de la prestacion
del servicio para lo cual, ademds, deberd implementar mecanismos de participacion
ciudadana para efectos de adoptar la decision administrativa correspondiente y debera
pronunciarse en un término no superior a tres (3) meses.

En caso de negarse la renovacion del permiso, la autoridad competente determinara
la necesidad de continuar la prestacion del servicio y la conveniencia de apertura del
concurso publico, con base en el estudio de estructuracion técnica, legal y financiera.

Articulo 15. Inicio de prestacion del servicio. A partir de la fecha de la firma del acto
administrativo que concede el permiso, deberan atenderse las siguientes circunstancias:

1. En zonas de primera y ultima milla de los sistemas de transporte para la alimen-
tacion de pasajeros, las personas naturales o juridicas adjudicatarias que al mo-
mento de efectuarse el concurso publico cuenten con habilitacion especifica para
el servicio en este tipo de vehiculos, iniciaran la prestacion del servicio dentro de
un plazo no superior a tres (3) meses, previa acreditacion ante la autoridad com-
petente de la existencia de los vehiculos en la cantidad y las demas condiciones
de la propuesta.

Cuando el estudio de estructuracion técnica, legal y financiera determine que la
alimentacion de pasajeros en zonas de primera y ultima milla de los Sistemas de Transporte,
debera prestarse mediante vinculacion de los vehiculos tricimoéviles, propios o de terceros,
a los operadores existentes del sistema, se debera iniciar la prestacion del servicio en
un plazo no superior a tres (3) meses contados desde la firmeza de la modificacion del
respectivo permiso de operacion, habida cuenta que no requieren habilitacion.

2. En zonas de tratamiento especial y zonas turisticas o de conservacion patrimo-

nial, los adjudicatarios de nuevos registros para el servicio, que vayan a operar
a través de su vinculacion a personas naturales o juridicas habilitadas existentes,
cuentan con un plazo no superior a tres (3) meses, contados a partir de fecha de

la adjudicacion, para registrar los nuevos vehiculos, vincularlos a las existentes
y cumplir todos los requisitos para poder iniciar su operacion.

3. Las personas naturales o juridicas, adjudicatarias que al momento de efectuarse
el concurso publico no cuenten con habilitacion, tendran un plazo maximo de
seis (6) meses a partir de la fecha de la firmeza del acto administrativo para ob-
tener la habilitacion e iniciar la prestacion del servicio.

Paragrafo. Si el adjudicatario no entra a prestar el servicio dentro del plazo senalado
en el presente articulo, la autoridad de transporte dentro de los quince (15) dias calendario
siguientes a la fecha en que debié iniciar la prestacion del servicio, mediante acto
administrativo debidamente motivado, podra otorgar el permiso al proponente con la
siguiente mejor calificacion, siempre y cuando su propuesta cumpla con las condiciones
establecidas en los términos de referencia para la prestacion del servicio o, realizara un
nuevo Concurso.

Articulo 16. Vinculacion. Es la incorporacion de un vehiculo triciclo o tricimévil no
motorizado o tricimdvil con pedaleo asistido a la capacidad transportadora disponible
autorizada en este tipo de vehiculos a una persona natural o juridica habilitada. Se
formaliza con la celebracion del respectivo contrato entre el propietario del vehiculo y
la persona natural o juridica habilitada y se oficializa con la expedicion de la tarjeta de
operacion por parte de la autoridad de transporte competente.

El contrato de vinculacion es un contrato de naturaleza privada, por medio del cual la
persona natural o juridica habilitada para la prestacion del servicio ptblico de transporte de
pasajeros en vehiculos triciclos o triciméviles no motorizados y tricimoviles con pedaleo
asistido incorpora los vehiculos de propiedad de socios o de terceros y se compromete
a utilizarlos ejerciendo el control efectivo de los vehiculos conforme al articulo 991 del
Codigo de Comercio colombiano.

Los vehiculos que sean de propiedad de la persona habilitada se entenderan vinculados
a la misma, sin que para ello sea necesario la celebracion de un contrato de vinculacion.

Articulo 17. Desvinculacion. Cualquiera de las partes que suscribio el contrato de
vinculacion podra solicitar a la autoridad de transporte competente la desvinculacion del
triciclo o tricimovil no motorizado y tricimévil con pedaleo asistido, por las circunstancias
que se relacionan a continuacion y la solicitud de desvinculacion debera resolverse dentro
del mes siguiente a su radicacion. Cuando la solicitud esté incompleta se requerira al
peticionario para que la complete en los términos del articulo 17 de la Ley 1437 de 2011.

Se entienden las siguientes circunstancias para la desvinculacion:

1. Terminacion del contrato de vinculacion por mutuo acuerdo: Cuando la termi-
nacion del contrato de vinculacion sea de mutuo acuerdo, el propietario y la
persona debidamente habilitada, de manera conjunta, informaran por escrito de
esta decision a la autoridad de transporte competente y esta procedera a efectuar
el tramite correspondiente, cancelando la respectiva tarjeta de operacion.

2. Terminacion del contrato de vinculacion de forma unilateral: Sin perjuicio de la
responsabilidad civil y comercial que de ello se derive, cualquiera de las partes
puede terminar unilateralmente el contrato de vinculacion. Tal decision debera
ser informada a través de correo certificado a la direccion del domicilio regis-
trada en el documento suscrito entre las partes, que contiene las condiciones del
contrato, con una antelacion no menor de sesenta (60) dias calendario a la termi-
nacion del contrato o al plazo en el cual se espera darlo por terminado. Copia de
dicha comunicacion debera ser enviada a la autoridad de transporte competente
para la cancelacion de la tarjeta de operacion.

Hasta tanto la desvinculacion del vehiculo haya sido autorizada, no podra prestarse
el servicio con este vehiculo a otra persona natural o juridica. La empresa a la cual esta
vinculado el vehiculo, tiene la obligacion de permitir que contintie trabajando en la misma
forma en que lo venia haciendo hasta que se decida sobre la solicitud de desvinculacion.

Paragrafo. Todos los procesos relacionados con el registro de vehiculos vinculados y
desvinculados deberan hacer parte del desarrollo y despliegue de la plataforma tecnologica,
de tal forma que permita la gestion, el control y la interaccion de manera digital de los
actores que intervendran en el tramite y en la prestacion y operacion del servicio.

Articulo 18. Tarjeta de operacion. Es el documento tnico que autoriza a un triciclo
o tricimévil no motorizados y tricimo6vil con pedaleo asistido, para prestar el servicio
publico de transporte de pasajeros bajo la responsabilidad de la persona natural o juridica
habilitada, de acuerdo con los servicios autorizados a esta.

La tarjeta de operacion sera expedida por la autoridad de transporte de la jurisdiccion
donde se prestara el servicio, por solicitud de la persona natural o juridica habilitada, en un
plazo no superior a diez (10) dias habiles contados a partir de la recepcion de la solicitud
y los documentos requeridos, para lo cual esta debera acreditar el cumplimiento de los
siguientes requisitos:

1. Relacion del equipo de transporte con el cual prestara el servicio, donde solicite
el niimero del registro de cada vehiculo en el Registro de que trata la presen-
te disposicion que contenga los datos de identificacion, especificamente, serial,
marca, rin y modelo, nimero interno del vehiculo asignado por la persona natu-
ral o juridica habilitada para prestar el servicio de transporte.

2. Relacion de informacion del propietario, especificamente, nombre, apellido,
tipo y numero de identificacion.
3. Contrato de vinculacion del vehiculo, que garantice su control efectivo por parte

de la persona natural o juridica habilitada para prestar el servicio de transporte.
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4. Certificacion original expedida por la compaiiia de seguros en la que conste
que el vehiculo esta amparado con las pélizas de responsabilidad civil o de ac-
cidentes personales, segiin corresponda, en las condiciones establecidas por la
autoridad de transporte competente.

5. Adjuntar copia actualizada del formato de ficha técnica de revision y manteni-
miento preventivo de cada vehiculo, que demuestre la existencia del programa
que para estos efectos adelantara la persona natural o juridica habilitada.

6. Constancia emitida por parte de la autoridad competente donde certifique que el
vehiculo cumple con las condiciones de interaccion con la plataforma tecnologi-
ca.

Articulo 19. Vigencia de la tarjeta de operacion. La tarjeta de operacion se expedira
por el término de un (1) afo y podra modificarse o cancelarse si cambian las condiciones
exigidas a la persona natural o juridica habilitada para el otorgamiento de la habilitacion o
si se termina o se da por finalizado el contrato de vinculacion.

Para la renovacion de la tarjeta de operacion se debera acreditar el cumplimiento de los
requisitos establecidos en el articulo anterior. Para el caso del numeral 5 debera demostrar
debidamente diligenciado el formato de ficha técnica de revision y mantenimiento
preventivo que demuestre la ejecucion del programa que para estos efectos adelanta la
persona natural o juridica habilitada.

Articulo 20. Contenido de la Tarjeta de Operacion. La tarjeta de operacion contendra,
al menos, los siguientes datos:

1. Leyenda. Tarjeta de Operacion: “vehiculo autorizado para la prestacion del ser-

vicio publico de transporte de pasajeros en triciclos o triciméviles no motoriza-
dos y triciméviles con pedaleo asistido”.

2. Nombre de la persona natural o juridica habilitada para la prestacion del servi-
cio.
3. Identificacion de la zona para la cual se autorizo el servicio (Zonas de Primera 'y

Ultima Milla de los Sistemas de Transporte para la Alimentacion de Pasajeros,
Zona de tratamiento Especial o Zonas Turisticas o de Conservacion Patrimo-
nial).

4. Identificacion del vehiculo: numero del registro del vehiculo asignado en el Re-
gistro de que trata la presente disposicion con los datos de identificacion, espe-
cificamente, serial, marca, rin y modelo, numero interno del vehiculo asignado
por la persona natural o juridica habilitada para prestar el servicio de transporte.

5. Nombre, apellido e identificacion del propietario del vehiculo.
6.  Vigencia de la tarjeta.
7. Nombre, cargo y firmas de la autoridad que la expide.

Paragrafo. Todos los procesos relacionados con el registro de expedicion, renovacion,
cancelacion de la tarjeta de operacion, deberan hacer parte del desarrollo y despliegue de
la plataforma tecnolodgica, de tal forma que permita la gestion, el control y la interaccion de
manera digital de los actores que intervendran en el tramite y en la prestacion y operacion
del servicio.

Articulo 21. Obligacion de portar la tarjeta de operacion. El conductor del vehiculo
debera portar la tarjeta de operacion y opcionalmente podra portarla en formato digital.
Esta se debera presentar a la autoridad competente que la solicite.

Articulo 22. Seguros. De conformidad con los articulos 994 y 1003 del Codigo
de Comercio, para operar el servicio publico de que trata la presente resolucion, la
persona natural o juridica, deberan tomar un seguro que cubra a las personas y las cosas
transportadas contra los riesgos inherentes al transporte con una compaifiia de seguros
autorizada en Colombia. Los amparos, coberturas y montos asegurables deberan
determinarse en el estudio de estructuracion técnica, legal y financiera, dependiendo de
los riesgos identificados y las necesidades del servicio o del Sistema.

En todo caso deberan ampararse como minimo los riesgos de muerte, incapacidad total
y permanente, incapacidad temporal, dafios a bienes de terceros y gastos médicos y de
hospitalizacion de terceros. Sin perjuicio de los demas seguros que se establezcan en la ley.

Paragrafo. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros sera condicion para la
operacion de los vehiculos para la prestacion del servicio.

La compaiia de seguros que ampare a la persona natural o juridica habilitada, con
relacion a los seguros de que trata la presente resolucion, debera informar a las autoridades
de transporte competentes la terminacién automatica del contrato de seguro por mora en el
pago de la prima o la revocacion unilateral del mismo dentro de los treinta (30) dias habiles
siguientes a la fecha de terminacion o de revocacion, segin el caso.

El Registro de los seguros se efectuara desde la plataforma tecnoldgica para cada uno
de los vehiculos.

CAPITULO III
Equipos y conductores

Articulo 23. Homologacion. La prestacion del servicio debera efectuarse con
triciclos o tricimoviles no motorizados y tricimdviles con pedaleo asistido, debidamente
homologados conforme a las caracteristicas y especificaciones técnicas que para el efecto
establezca el reglamento que expida el Ministerio de Transporte en un plazo maximo de
un (1) afo contado a partir de la vigencia de la presente disposicion.

Articulo 24. Revision y Mantenimiento Preventivo. La persona natural o juridica,
debera contar con equipos en buen estado de operacion y dptimas condiciones de calidad,
comodidad y seguridad de los pasajeros, para lo cual debera implementar programas de
revision y mantenimiento preventivo de los equipos con los cuales prestara el servicio,
indicando si se va a realizar en un taller propio o de terceros.

La revision y mantenimiento preventivo de cada vehiculo, deberan realizarse con
una frecuencia no mayor a meses (6) meses, haciendo énfasis en la garantia del buen
funcionamiento de:

1. Los sistemas de: frenos, direccion, suspension.

2. Sistemas de luces delanteras y traseras, catadidptricos.

3. Timbres.

4. Espejo retrovisor.

5. La estructura: Bases - bases con suspension, conjunto base tenedor delantero,
Bastidor.

6.  La seguridad y resistencia de los elementos de fijacion, tales como el correcto

funcionamiento de los tornillos utilizados para el montaje de la suspension o
para fijar los generadores, los mecanismos de frenado y los guardabarros a la
base o al tenedor o al manubrio y el sillin a la varilla de sillin, fijacion para los
asientos de los pasajeros.

7. Ruedas y conjuntos rueda/neumatico.
8. Llantas, neumaticos y camaras de aire.
9 Pedales y conjunto de transmision pedal/biela.

10.  Sillines y postes de sillin.

11.  Cadena motriz, proteccion de cadena.

12.  Disco protector de radios.

13.  Sistema de retencion de los pasajeros para evitar su caida o expulsion del vehi-

culo.

Las personas naturales o juridicas habilitadas para prestar el servicio deben llevar
y mantener en sus archivos para verificacion de las autoridades competentes, una ficha
técnica por cada vehiculo, que contenga como minimo, su identificacion, fecha de revision,
taller responsable, reparaciones efectuadas, reportes, control y seguimiento.

Articulo 25. Conductores. La prestacion del servicio de transporte de pasajeros en
triciclos o tricimoviles no motorizados y tricimdviles con pedaleo asistido, debera ser
efectuada por personas mayores de edad las cuales deberan tener licencia de conduccion
vigente al menos en la categoria A1 o Bl de que trata la Resolucion numero 1500 de
201 5 o la que la adicione, modifique a sustituya. Adicionalmente debera contar con una
capacitacion en conduccion para este tipo de vehiculos, en las condiciones establecidas por
la autoridad de transporte de cada jurisdiccion.

Articulo 26. Capacitacion para conductores. La autoridad de transporte de la
jurisdiccion y la persona natural o juridica a la que se encuentren vinculados los triciclos
o tricimoviles no motorizados y triciméviles con pedaleo asistido, deberan realizar, por lo
menos, una jornada de capacitacion semestral, cuya intensidad horaria sera definida por la
autoridad de transporte de la jurisdiccion, dirigida a los conductores de los vehiculos, con
el siguiente contenido minimo:

1. Educacion en seguridad vial.

2 Planes estratégicos de seguridad vial.

3. Formacion en el adecuado uso de los vehiculos.

4 Normas de seguridad en el transporte de pasajeros, fundamentos y caracteristi-

cas de la calidad en la prestacion del servicio, normas de convivencia, principios
y valores éticos.

5. Sefializacion.
6. Fundamentos de relaciones interpersonales y solucion de conflictos.
7. Normatividad para el servicio publico de transporte.

Lo anterior, sin perjuicio de las capacitaciones que la respectiva persona natural o
juridica realice anualmente para sus conductores.
CAPITULO IV
Registro de los vehiculos triciclos o tricimdviles no motorizados
y tricimdviles con pedaleo asistido

Articulo 27. Sistema de informacion y registro de vehiculos y de conductores. Las
autoridades de transporte competentes segtin la jurisdiccion, deberan mantener actualizado:

1. Un Registro de los Vehiculos triciclo o triciméviles no motorizados incluidos los
con pedaleo asistido, destinados a la prestacion del servicio publico.

2. Un Registro de los Conductores que prestan el servicio.

3. Un Registro de Personas Naturales o Juridicas Habilitadas para prestar el servi-
cio.

La informacion base, para alimentar el Registro de Vehiculos y el Registro de
Conductores correspondera a la resultante del tramite de la tarjeta de operacion o del
estudio de estructuracion a que se refiere el articulo 6° de la presente disposicion. La
informacion para el Registro de Personas Naturales o Juridicas Habilitadas corresponde a
la resultante del tramite de habilitacion.

Articulo 28. Registro de vehiculos. El procedimiento para el registro inicial de los
vehiculos triciclos o tricimoviles no motorizados y tricimoviles con pedaleo asistido se
hard de conformidad con los parametros establecidos en la plataforma tecnologica de
administracion del servicio.

El registro permitira establecer la identificacion del propietario; las caracteristicas,
modelo, serial y nimero de identificacion asignada por la autoridad a cada vehiculo.

La autoridad de transporte competente expedirda el documento que acredite la
inscripeion de triciclos o tricimoviles no motorizados y tricimdviles con pedaleo asistido,
en el registro, el cual debera tener un nimero consecutivo que permita su identificacion.

Articulo 29. Registro de Conductores. Las autoridades de transporte competentes
deberan implementar y mantener actualizado un registro que permita identificar plenamente
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a los conductores de los triciclos o tricimdviles no motorizados y tricimdviles con pedaleo
asistido que operen en su jurisdiccion y el vehiculo que cada uno de ellos conduce. La
informacion del Registro de Conductores debera ser suministrada y actualizada por la
persona natural o juridica habilitada con la que se prestara el servicio.

Articulo 30. Registro de Personas Naturales o Juridicas Habilitadas. El registro
debera contener el nimero de la matricula mercantil de la persona natural o juridica, el
nimero del documento de habilitacion, la informacion sobre los permisos de operacion
concedidos, la capacidad transportadora minima y maxima autorizada discriminada por
cada zona a ella autorizada. El registro debera ademas permitir identificar uno a uno a los
vehiculos y a los conductores con los que opera.

CAPITULO V
Plataforma Tecnologica

Articulo 31. Desarrollo. Las autoridades territoriales competentes deberan
desarrollar, operar y mantener su propia plataforma tecnoldgica la cual debera cumplir
con las funcionalidades minimas descritas en, el Anexo 1 y los requisitos, de la presente
disposicion.

La plataforma tecnologica que utilice la autoridad territorial de transporte, debera
permitir sin ningun costo el acceso en linea a la autoridad de control y al Ministerio de
Transporte y/o quien este defina, en aras de utilizar la informacién como insumo para la
regulacion de politica publica, asi como en los procesos de vigilancia, inspeccion y control
sobre la prestacion del servicio publico de transporte terrestre de pasajeros en triciclos o
tricimdviles no motorizados y tricimdviles con pedaleo asistido.

Paragrafo 1°. La plataforma tecnoldgica debera cumplir con los principios de
estandarizacion, interoperabilidad, apertura de datos, innovacion, colaboracion, seguridad
y privacidad de la informacion, flexibilidad, posibilidad de parametrizacion y facilidad de
uso para el usuario.

Igualmente debera cumplir con las funcionalidades minimas descritas en el Anexo 1
de la presente disposicion.

La plataforma debera observar y permitir el cumplimiento de los condicionamientos
establecidos en el Capitulo IV del Titulo III de la Primera Parte de la Ley 1437 de 2011 y
el Decreto niimero 1413 de 2017, o la norma que los modifique o sustituya, referente a la
utilizacion de medios electronicos en el procedimiento administrativo.

Paragrafo 2°. Las personas naturales o juridicas habilitadas para la prestacion del
servicio podran desarrollar, operar y mantener sus propias plataformas tecnoldgicas. En
todo caso deberan garantizar el cumplimiento de los estandares establecidos en el presente
articulo.

Articulo 32. Procesos realizados a través de la plataforma tecnologica. Para efectos de
hacer operativa la prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros en triciclos o
triciméviles no motorizados y tricimoviles con pedaleo asistido, la plataforma tecnologica
debera garantizar, como minimo, los siguientes procesos operacionales, conforme a las
funcionalidades establecidas en el Anexo 1 de esta resolucion:

1. Registro: La autoridad territorial de transporte, debera registrar la siguiente in-

formacion en la plataforma tecnologica:

a)  Registro de Personas Naturales o Juridicas Habilitadas para prestar el servicio;

b)  Registro de Vehiculos utilizados para prestar el servicio;

c¢)  Registro de Conductores;

d) Registro de Permisos de Operacion otorgados a los prestadores del servicio;

e)  Registro de las Capacidades Transportadoras;

f) Registro de Tarjetas de Operacion;

g)  Registro de las Polizas de los Seguros vigentes para la prestacion del servicio;

h)  Registro del Programa de Revision y Mantenimiento Preventivo de los vehicu-

los que adelantara la persona natural o juridica habilitada y registro de la ficha
técnica de revision y mantenimiento preventivo periddico de cada vehiculo;

i) Registro del Programa de Capacitacion de los Conductores;

1) Registro de Tarifas autorizadas.

2. Operacion: la plataforma tecnologica utilizada debera permitir:

a)  Controlar y realizar el seguimiento al cumplimiento de los permisos de opera-

cion autorizados a cada persona natural o juridica;

b)  Controlar y realizar el seguimiento georreferenciado del vehiculo al momento

de prestar el servicio;

¢)  Solicitar y cancelar servicios;

d)  Calificar la prestacion del servicio;

e)  Registrar las tarifas autorizadas;

f) Registrar el valor del pago realizado por el servicio;

g)  Estimar el tiempo del trayecto;

h)  Permitir la consulta por medio de un codigo QR de la tarjeta de operacion, poli-

zas de seguro.

Articulo 33. Operaciones en RUNT. En un término maximo de dieciocho (18) meses,
contado desde la fecha de entrada en vigencia de la presente resolucion, el Registro
Unico Nacional de Transito (RUNT), debera adecuarse y desarrollar las funcionalidades
que permitan realizar los siguientes registros para la prestacion del servicio publico de
transporte de pasajeros en triciclos o tricimdviles no motorizados y tricimdviles con
pedaleo asistido:

1. Registros de personas naturales o juridicas prestadores del servicio; de vehiculos
y; de conductores.
2. Habilitacion de empresas de persona natural o de persona juridica.

3. Registro de los permisos de operacion otorgados.

Fijacion, asignacion y control de la capacidad transportadora.

Vinculacion y desvinculacion de equipos.

Expedicion, renovacion y duplicados de Tarjetas de Operacion.

Registro de las polizas de los seguros vigentes para la prestacion del servicio de
cada persona natural o juridica habilitada y de sus vehiculos.

8. Registro del programa de revision y mantenimiento preventivo de los vehiculos
que adelantard la persona natural o juridica habilitada y registro de la ficha téc-
nica de revision y mantenimiento preventivo periddico de cada vehiculo.

9. Registro del programa de capacitacion de los conductores.

Paragrafo 1°. Hasta tanto entren en operacion las funcionalidades de los tramites en
el RUNT, la autoridad territorial competente, debera definir un mecanismo de registro,
trazabilidad y seguridad de la informacion relacionada con estos tramites para garantizar
su migracion al Sistema RUNT.

Nown ke

Paragrafo 2°. E1 RUNT debera garantizar e implementar las disposiciones establecidas
en el Decreto niimero 1413 de 2017, de los lineamientos que se deben cumplir para la
prestacion de servicios ciudadanos digitales, y para permitir a los usuarios el acceso a la
administracion publica a través de medios electronicos.

Paragrafo 3°. Para efectos de la solicitud de habilitacion para prestar el servicio ptblico
de transporte de pasajeros en triciclos o triciméviles no motorizados y tricimdviles con
pedaleo asistido, asi como para la verificacion del cumplimiento de los requisitos para
la habilitacion por parte de las autoridades competentes, la expedicion de la tarjeta de
operacion y el registro de los vehiculos, de los conductores y de las personas habilitadas
para prestar el servicio, la autoridad territorial competente debera garantizar el estricto
cumplimiento a la normatividad en materia de proteccion de datos personales contenida
en la Ley 1581 de 2012, o aquella que la modifique o sustituya, en particular sobre los
principios fundamentales para el tratamiento de los datos personales.

CAPITULO VI
Disposiciones transitorias

Articulo 34. De las Sentencias Constitucionales. En cumplimiento de las Sentencias
T-442/13 y C-981/10 de la Corte Constitucional, que tutelan el principio de confianza
legitima y la necesidad de preservar el interés publico, en relacion con aquellas personas
que, con la anuencia de las autoridades, habian venido desarrollando la prestacion del
servicio de transporte en vehiculos tricimoviles como actividad econdémica con las que
ademas se garantizan la subsistencia y el minimo vital, las autoridades de transporte
competentes de la jurisdiccion territorial, deberan brindarles a estos administrados
el tiempo y medio necesarios, transitorios, para que estos puedan adaptarse a la nueva
reglamentacion. En consecuencia, como acciones afirmativas para la garantia de este
principio, la autoridad debera:

1. Adelantar en un tiempo maximo de un (1) afio contado desde la fecha de publi-

cacion de la presente reglamentacion, el estudio de estructuracion técnica, legal
y financiera de que trata el articulo 6° de esta resolucion.

En el entretanto, estas autoridades deberan conceder permiso de prestacion del
servicio transitorio y establecer condiciones de modo, tiempo y lugar, en que se continuara
transitoriamente prestando el servicio, por quienes sean reconocidas por la autoridad local
como las que venian prestandolo antes de la expedicion de la presente resolucion, para la
debida preservacion a favor de estos del principio de confianza legitima.

En todo caso, la autoridad territorial debera establecer mecanismos de inspeccion,
vigilancia y control que permitan garantizar la seguridad de los usuarios, especialmente
las relacionadas con:

a)  Las condiciones minimas del estado técnico mecanico de los vehiculos tricimoé-
viles, es decir en buen estado de operacion y optimas condiciones de calidad,
comodidad y seguridad, conforme a lo establecido en la presente disposicion. En
todo caso los vehiculos tendran que ser no motorizados o con pedaleo asistido;

b)  Laidoneidad de los conductores;

¢)  Condiciones de circulacion;

d)  Un mecanismo que garantice el almacenamiento, trazabilidad y seguridad de la
informacion relacionada con los registros de vehiculos y conductores con los
que se presta el servicio en el periodo de transicion, con el fin de garantizar su
migracion una vez la plataforma tecnoldgica entre en operacion.

2. Si el estudio justifica el uso de estos vehiculos para la prestacion del servicio
publico de transporte de pasajeros en su jurisdiccion, con base en los criterios
del numeral 1 del articulo 6°, entonces debera llevarse a cabo como minimo:

a)  Por una tnica vez, mantener el permiso de prestacion del servicio transitorio
concedido en el numeral 1 de este articulo manteniendo las condiciones minimas
alli establecidas;

b)  Partiendo de los lineamientos senalados en el estudio de estructuracion técnica,
legal y financiero, debera establecer un proceso y un tiempo de transicion para
que el servicio pueda prestarse bajo las condiciones determinadas en el mismo,
de tal forma que se brinde el tiempo y medios necesarios para que quienes ve-
nian prestando el servicio puedan adaptarse a la nueva situacion.

Determinando por lo menos un plan especifico, un cronograma de actividades, un

tiempo de ejecucion y periodos de transicion claramente determinados para:

1. La entrada en funcionamiento de la plataforma tecnologica;

ii.  Hacer exigibles los requisitos de habilitacion a que se refiere esta disposicion,
segun corresponda a cada zona,

iii.  El otorgamiento de los permisos definitivos, y
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iv.  Lareposicion de los vehiculos por aquellos que cumplan la homologacion deter-

. . A 7 | Revisién y | Autoridad de | la plﬁuformﬂ tecnolégica deberd permitir ol
minada por el reglamento que expida el Ministerio de Transporte. mantenimi | Transporte registro y actudlizar los mantenimientos de los
3. En aquellos casos en que el estudio referido en el articulo 6° de la presente reso- enio competenie whlculos habilitados para prestar el servicio
lucién, determine que no se requiere este tipo de vehiculos para la prestacion del publico de transporte de pasajeros en friciclos
servicio en determinada jurisdiccion, o que la capacidad transportadora que de- :mnm”,':w";rm y triciméviles
termine el estudio es menor frente al nimero de vehiculos que actualmente estan 8 | Capadileci | Avtoridad s | La plataforma tecnologica debers Wir ol
prestando el servicio, las autoridades locales deberan brindar alternativas para én Transporte regisro de las capacitaciones de los
mitigar el impacto que la medida de prohibicion del servicio o la disminucion de conductore | competente conductores  habilitados para prestar el
la capacidad transportadora pueda generar en ellas, diseflando y ejecutando una * servicio pblico de fransporte de pasajeros en
. A . ., . .. mclosolrlclmévﬂumm:ndoty
politica publica que le permita a esta poblacion sobrante, ejercer otra actividad triciméviles con asistido
con la cual puedan garantizar su derecho al trabajo, otorgando como minimo: 9 | Solicitud de | Usuario del Servicio | La plataforma bcnolégm deberd permitir
a)  Un periodo de transicion para la finalizacion de la actividad por parte de quienes Servicios solicitar el servicio, estimar el tiempo del
vienen ejerciéndola; trayecto, identificar por proximidad, nofificar
b)  Definiendo ademas, las condiciones de tiempo, modo y lugar en que se prestara la personas natural o juridica habilitadas que
- . . o A prestara el servicio y registrar el valor del
el servicio durante dicho plazo, de tal forma que se ejecute la politica publica di- servicio
sefnada y las personas que vienen desarrollando estas actividades puedan acceder Persona notural o | La plataforma tecnolégica deberd notificar ka
a otros alternativas de reconversion laboral. juridica  habilitadas | solicitud, el fiempo, ko ciﬂancoa y la ubicacién
servicio con
Disposiciones finales Triciméviles
Articulo 35. Ta.rifas. De conformidad con lo establecido en el articulo 30 de la Lfay 336 m "h::i? . ; ° :": m . "5 ica d":'ﬁ permifir
de 1996, las autoridades competentes elaboraran los estudios de costos que serviran de para prestocién de
base para el establecimiento de las tarifas. servicio con
En todo caso el estudio debera atender como minimo los siguientes criterios: Triciméviles
& ’ Persona natral o | La plataforma tecnolégica deberé permitir a
1. Calidad y niveles de servicio juridica  habilitadas | las personas naturales o juridica habilitada
2. Seguridad para presiocién  de | para preskacién de servicio con Triciméviles o
3. Comodidad servicio con | usuario el registro del pago realizado.
p Triciméviles
4. Opere.lqon. ' . o ‘ Plotak o olawh tecnoldcica deberd )
5. Condiciones, geograficas, de infraestructura, entre otras que incidan directamen- tecnolégica por medio de geocercas los requisitos de
te en la complejidad del desempeiio del conductor en el vehiculo. operacién de las prestadoras del servicio
6. Los establecidos en el estudio de estructuracion técnica, legal y financiera del P‘Hmd‘”""“‘l’“" de pasajeros ._"_'"C“_h‘
estudio que dio origen a la autorizacion de la prestacion del servicio en triciclos © Wiciméviles no motorizados y Wiciméviles
o tricimoviles no motorizados y tricimoviles con pedaleo asistido. capacidad
Articulo 36. Vigencia. La presente resolucion rige a partir de su publicacion en el 10 | Cancelacié | Usuario del Servicie | La plalaforma htn_dégrnd!b!é contar con
Diario Oficial. n de una qllcuclon mévil que permita al usvario
Servicios del servicio la cancelacién del servicio publico
Publiquese y cumplase. de transporte de pasajeros en friciclos o
; triciméviles no motorizados y triciméviles con
Dada en Bogota, D. C., a 3 de agosto de 2018. pedaleo asistido
German Cardona Gutiérrez.
ANEXO 1 personas natural o | Lo platoforma tecnclégica deberd permitir a
juridica  habilitadas | las personas ncnurdaa o pnduous habilitadas
1 Habilitacié | Autoridad de | la plataforma tecnolégica debera permitir servicio con | fransporte de pasajeros en fricidos o©
n de | Transporte registrar  las personas natural o juridicas Triciméviles friciméviles no moforizados y triciméviles con
persona competente habilitadas para prestar el servicio publico de pedalec asistido concelar el servicio y
natural o transporfe de pasajeros en tricidos o l‘glﬂl‘ﬂ" el motivo de cancelacién.
juridica triciméviles no molorizados y triciméviles con 11 | Calificocié | Usuario del Servicio | La plataforma tecnolégica debera permitir ol
para pedalec asistido n del usuario redlizar la calificacién del conductor
prestacién Servicio y la personas natural o juridica habilitoda
de servicio mhpméndolmuoptﬂmd.
transporte de pasajeros en fricicos o
Tricimévile tricimoviles no motorizados y Iriciméviles con
s pedaleo asistido
2 | Vinculacié | Autoridad de | La plataforma tecnolégica debera permitir el personas notural o | Lo plalaforma tecnolégica deberd permitir a
n y | Transporte registro y actudlizacién de equipos utilizados juridica  habilitadas | las personas naturales o juridicas habilitadas
desvincula | competente perupnuurolmcmopubhcodomm para prestacién  de | pora prestacién  del servicio piblico de
cidn de de pu:qm en mcvdos o Iriciméviles no servicio con de posaprm en friciclos o
equipos motori; y friciméviles con pedaleo Tricimoviles iméviles no dos y triciméviles con
amhdo po-dr.ioo asistido  calificar d vsuario del
3 Fijacién Autoridad de | la plataforma tecnolégica deberd permitir
co'::rrol d:’ Transporte fijar ygnmonorlaoq:acodndrrmapwhdom 12 | Tarifas Autoridad de | la pk*h'mo tecnolégica deberd Enmhr
la competente global de servicios y Operacional de las Transporte registrar las variables que conforman la tarifa
copacidad personas natural o juridica habilitodas para competente dol servicio poblico de transporte de pasajeros
transporia prestar el servicio publico de rransporte de en friciclos o iiciméviles no motorizados y
dora pasajeros en fricidos o Iriciméviles no fricimédviles con pedalec asistido
molorizados y fIriciméviles con pedaleo Plataforma La plataforma fecnolégica deberé informar al
asshdo tecnolégica usuario el valor del servicio
4 Permiso de | Autoridad de lecnolé}:oe debera permmr
operaCion | Iranspone ﬁ:ﬂ s pemisc operacién de los
competente pawndurdowmim habilitadas pora ACTORES DEL SISTEMA
pfodnr ol servicio ijooo do rrumpom de
en i Sviles no
molu-m:bc y tricrnbw‘l-u con peddlec
@ Usuario del Servicio | Persona natural que requiere el servicio de
5 |Toretc de | Autorided de | Lo plotoforma tecnolégica deberd permitir movilizacién.
Operacién | Transporte registrar y actualizar la tarjela de operacién
competente del vehiculo habilitados para prestar el Personas nalural o Personas natural o juridicas habilitadas
servicio publico de transporte de pasajeros en juridica habilitadas | para prestacién de servicio con Triciméviles
tricidos © Iricimoviles no moforizados y para prestacién de encargada de prestar el servicio
tricim&viles con pedaleo asistido servicio con
é Seguros Autoridad de | La plataforma tecnolégica deberd permitir Triciméviles
Transporte registrar y actualizar los seguros de los Dispositivo electrénico con capacidades de
competente vehiculos habilitados para prestar el servicio procesomiento, con conexidn a Internet,
piblico de transporte de pasajeros en friciclos Dispositivo Mévil con memoria, disefiado especific te
o triciméviles no motorizados y triciméviles para generar comunicacién por redes
con peddleo asistido telefdnica o servicios de datos.
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administrar el SILT- TRICGMOVIL

Plataforma :nolégoa utilizada pcll'u
geshonar, aaministrar y conlreiar 1o

prestacién de servicio
Entidad encargada de garantizar la

prestacién de servicio y el cumplimiento de
las normas de Iransito y fransporte.

(C.F).

RESOLUCION NUMERO 0003257 DE 2018

(agosto 3)
por la cual se reglamenta integralmente el paragrafo 2° del articulo 27 de la Ley 769 de
2002 en lo relacionado con vehiculos antiguos y clasicos y se dictan otras disposiciones.

El Ministro de Transporte, en ejercicio de las facultades legales y en especial las
conferidas por el paragrafo 2 del articulo 27 de la Ley 769 de 2002 y el numeral 6.2 del
articulo 6° del Decreto 087 de 2011, y

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con el paragrafo 2° del articulo 27 de la Ley 769 de 2002,
corresponde al Ministerio de Transporte definir lo relativo a la reglamentacion de los
vehiculos antiguos y vehiculos clasicos.

Que en la citada ley, se define como Vehiculo: “Todo aparato montado sobre ruedas
que permite el transporte de personas, animales o cosas de un punto a otro por via terrestre
publica o privada abierta al publico”. Lo que incluye automdviles y motos.

Que el Ministerio de Transporte mediante Resolucion 19199 de 2002, expidié la
reglamentacion de los automoéviles antiguos y clasicos, fijando el procedimiento para su
clasificacion y el registro.

Que mediante Resolucion 4111 de 2004 del Ministerio de Transporte, adopto la ficha
técnica para placas retrorreflectivas de identificacion vehicular en vehiculos antiguos y clasicos
y establecio que los vehiculos automotores cuya importacion se autoriza como Antiguos o
Clasicos, para efectos de su registro inicial en esta categoria deberan presentar certificacion de
clasificacion de un organismo internacional acreditado del pais de origen del vehiculo.

Que en el articulo 26 de la Resolucion 12379 de 2012 del Ministerio de Transporte se
adopt6 el procedimiento y se establecieron los requisitos para adelantar los tramites ante
los organismos de transito para el cambio de placa por clasificacion de vehiculo automotor
antiguo o clasico y cambio de placa de vigencias anteriores.

Que el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo, mediante el Decreto 925 de
2013, estableciod las disposiciones relacionadas con las solicitudes de registro y licencia
de importacion y en el articulo 16 del mismo, contemplé lo concerniente al otorgamiento
de las licencias, de importacion de vehiculos automoéviles y motocicletas sometidos al
régimen de licencia previa, entre los cuales se encuentra en el literal ¢) Vehiculos antiguos
y clasicos, que cumplan con los requisitos establecidos por el Ministerio de Transporte
para ser considerados como tales.

Que mediante Resolucion 1667 de 2014 se reglamento el registro de vehiculos clasicos
y antiguos importados y se dictaron otras disposiciones, la cual fue modificada por la
Resolucion 5756 de 2016.

Que en las normas anteriormente citadas el Ministerio de Transporte en virtud de la
facultad establecida en el paragrafo 2° del articulo 27 de la Ley 769 de 2002 reguld el
registro y la clasificacion de los automoviles antiguos y clasicos, pero no reglamento las
motocicletas antiguas o clasicas que también son vehiculos, por lo tanto, se hace necesario
su reglamentacion.

Que conforme a las Directrices generales de técnica normativa establecidas en el Decreto
1081 de 2015, modificado por el Decreto 1609 de 2015 “Decreto Unico Reglamentario del
Sector de la Presidencia de la Republica”, articulo 2.1.2.1.1 Racionalizacion, regulacion
integral y seguridad juridica, que establece que en la preparacion de proyectos de
resoluciones o cualquier otro acto administrativo de caracter general, se debera realizar
una regulacion integral y evitar la dispersion y proliferacion normativa, y cuando se vaya
a reglamentar una materia o modificar la reglamentacion vigente, se debera verificar
que se incluyan todos los aspectos necesarios, para evitar modificaciones o correcciones
posteriores que se hubieren podido prever, se estima procedente incorporar en la presente
resolucion la reglamentacion de vehiculos antiguos y clasicos que incluye tanto los
automoviles como las motocicletas.

Que la Subdireccion de Transito solicita la referida reglamentacion y sefiala que la
diversidad de normatividad existente en materia de vehiculos antiguos y vehiculos clasicos
ha ocasionado diferentes criterios de interpretacion en la materia, por lo que es necesario
unificar conceptos, en aras de garantizar a los ciudadanos claridad y transparencia en el
procedimiento e informacion inequivoca que permita la clasificacion y registro de manera
agil y eficaz, lo que se traduce en la efectiva materializacion de los tramites relacionados
con estos vehiculos.

Que por lo anterior se estima procedente reglamentar integralmente el paragrafo 2° del
articulo 27 de la Ley 769 de 2002 en lo relacionado con los vehiculos antiguos y clasicos.

Que el presente acto administrativo fue puesto a consideracion del Departamento
Administrativo de la Funcion Pablica quien conceptud sobre el mismo.

Que la Oficina Asesora de Juridica del Ministerio de Transporte conservara los
documentos asociados alaexpedicion del presente acto administrativo, asi como los soportes
de divulgacion y participacion ciudadana, incluidos los cronogramas, actas, comentarios,
grabaciones e informes que evidencien la publicidad del proyecto y la participacion de los
ciudadanos y gremios a quienes se les socializd, todo ello en concordancia con las politicas
de gestion documental y de archivo de la entidad.

Que el contenido de la presente resolucion fue publicado en la pagina web del
Ministerio de Transporte, en cumplimiento a lo determinado en el numeral 8, del articulo
8° de la Ley 1437 de 2011, el articulo 2.1.2.1.14 del Decreto 1081 de 2015 modificado
y adicionado por el Decreto 270 de 2017 y la Resolucion 994 de 2017 del Ministerio de
Transporte, desde el 24 de abril de 2018 hasta el 9 de mayo de 2018, con el objeto de recibir
opiniones, comentarios y propuestas alternativas; atendiendo el Ministerio oportunamente
las observaciones presentadas.

Que la Direccién de Transporte y Transito del Ministerio de Transporte certifico
mediante memorando 20184000117543 del dia (2) de julio de 2018, que durante el tiempo
que estuvo publicado el proyecto de Resolucion, las observaciones presentadas fueron
tenidas en cuenta y atendidas, segiin correspondia.

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

Articulo 1°. Objeto. La presente resolucion tiene por objeto reglamentar integralmente
el paragrafo 20 del articulo 27 de la Ley 769 de 2002 en lo relacionado con vehiculos
antiguos y vehiculos clasicos.

Articulo 2°. Ambito de aplicacién. El presente acto administrativo se aplica a todos
los interesados en clasificar los vehiculos como antiguos o clasicos, a las entidades
especializadas autorizadas e inscritas ante el Ministerio de Transporte en la preservacion
de vehiculos antiguos y clésicos, los Organismos de Transito encargados del registro de
vehiculos antiguos y clasicos, los importadores y las autoridades de vigilancia y control
aduanero.

Articulo 3°. Definiciones. Para efectos de la presente resolucion se tendran en cuenta
las siguientes definiciones:

Automovil Antiguo: Automotor que haya cumplido 35 afios y que conserve sus
especificaciones y caracteristicas originales de fabrica, presentacion y funcionamiento.

Automovil clasico: Automotor que haya cumplido 50 afios y que ademas de conservar
sus especificaciones y caracteristicas originales de fabrica, presentacion y funcionamiento,
corresponda a marcas, series y modelos catalogados internacionalmente como tales.

Motocicleta antigua: Es aquella motocicleta cuyo modelo haya cumplido 35 afios,
que conserve sus especificaciones y caracteristicas originales de fabrica, presentacion y
funcionamiento.

Motocicleta clasica: Es aquella motocicleta cuyo modelo haya cumplido 50 afios
y que ademas de conservar sus especificaciones y caracteristicas originales de fabrica,
presentacion y funcionamiento, corresponda a marcas, series y modelos catalogados
internacionalmente como tales.

Articulo 4°. Cambio de placa por clasificacion de vehiculo automotor antiguo o
clasico.
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